Saker cykelvag Gustavsberg-Bjorkvik
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Forslag fran Arbetsgruppen fér cykelvig Gustavsberg-Bjérkvik om hur Varmdo
kommun och Trafikverket kan gora trygg och saker cykling majlig hela vagen
mellan Gustavsberg och Bjorkvik/Bjérnoé genom att till 1ag kostnad och stor

nytta bygga ut de fyra aterstaende kilometrarna.



Viktigt att bygga vidare fran Atervall!

Kommunens géllande 6versiktsplan sager att “En kraftfull utbyggnad av gang- och cykelvagar
ar nodvandig” samt att dessa ska byggas mellan kommunens centrumomraden och repli-
punkter som Bjorkvik. Enligt kommunens cykelplan ska hela strackan Gustavsberg-Bjorkvik
(dvs langs vag 646 och 653) forses med separat cykelvag.

Utbyggnaden har pabdrjats och ar klar mellan Gustavsberg och korsningen med vag 222.
Darifran till bron over Kolstrom kommer Trafikverket att anlagga cykelvag under 2017. Ge-
nom Brunn och vidare till Rosenlund finns cykelvdg. Utbyggnad pagar fran Rosenlund till
Atervall och ska vara klar under 2016. Men efter korsningen med Karbyvigen saknas beslut
om ett fortsatt byggande mot Bjorkvik!

Vag 653 (Atervall-Bjorkvik) har en omfattande fordonstrafik, sarskilt sommartid nar folk vill
ner till sandstranderna. Vagen ar smal och saknar vagren. Det finns flera partier med skymd
sikt och hastigheten ar hog. Trots detta cyklar ganska manga langs vagen. Fran trafiksaker-
hetssynpunkt ar anldggande av separat cykelvag angelagen. Strackan uppfyller de krav som
Trafikverket staller pa befolkningsunderlag och avstand mellan berérda tatorter for att vara
samhallsekonomiskt motiverad.

Utbygganden till Bjorkvik blir billig och markagarna dr positiva!

Den fortsatta utbyggnaden av cykelvagen mot Bjorkvik kan delas in i fyra delstrackor:

1. Karbyvagen-Langvik

Pa strackan Atervall-Langvik foreslds att cykelvigen samordnas med en oasfalterad
ridvag som bl.a. kan anvindas av stallen i Evlinge och Atervall och géra det mojligt for
ryttarna att undvika vag 653.

2. Genom Langvik

Genom Langvik och del av Bjornémalmen finns parallella gator och smavagar som
kan anvandas. Ingaro-Langviks samfallighetsforening ar mycket positiv till en cykel-
bana.

3. Mellan Langvik och lokalgatan Osterleden i Bjornémalmen

En kort stricka langs stora vigen pa plan mark. Sista biten upp till Osterleden dras pé
befintlig stig.

4. Mellan Osterleden och Bjorkviks brygga




Styrelsen for Klackndsets vagforening och Markagarforeningen MSV:s styrelser ar po-
sitiv till byggandet av cykelbana fran Osterleden till Bjérkviks brygga och vill se ett
konkret forslag.

Behovet av ny cykelbana uppgar totalt bara till 4,2 km och endast en mindre bergsklack kan
eventuellt behdva sprangas pa hela strackan. De felande lankarna bér byggas ut inom ramen
for den av kommunfullmaktige nyligen antagna trearsbudgeten eller bekostas av Trafikver-
ket. | kommunens investeringsbudget for 2016-2018 har 60,8 Mkr avsatts till fortsatt ut-
byggnaden av gang- och cykelvagar, varav 49,6 Mkr ska ga till atgarder langs statlig vag. Dar-
till kommer statlig medfinansiering.

Tre olika forslag pa cykelbana till Bjorkvik har oberoende av varandra tidigare tagits fram av
boende. En forstudie som genomfordes 2008 visar hur cykelvagen till lagsta kostnad kan dras
den aterstaende strackan till Bjorkvik. Efter uppdatering med hansyn till prisutvecklingen
sedan dess bedoms nu dessa delar kosta ca 10 miljoner kronor.

Da forutsatts mattlig standard och ingen vagbelysning. Storre delen av strackan kommer
framst att anvdandas under barmarksdelen av dret (ca 9 manader) varfér denna del av cykel-
vagen i dagslaget knappast behover vinterunderhallas. Under den varma arstiden dominerar
dven dagsljuset. Vagbelysning saknas i allt vasentligt i de tva berdrda tatorterna varfor det
inte ar rimligt att belasta projektet med kostnader for belysning. Om sadana kostnader med-
for att cykelbanan forsenas innebar det att cyklisterna i stallet tvingas fortsatta att cykla pa
en oupplyst bilvag. Relevant ar ocksa att Trafikverket inte kommer att forse den stracka som
nu byggs fran Lemshaga till Ingaré med belysning.

Manga far nytta av cykelbanan!

Ar 2010 hade Ingaré 6 500 invanare. Mer &n hélften bodde i titorter genom vilka cykelleden
passerar. Pa strackan Brunn-Klacknaset fanns drygt 3 400 mantalsskrivna invanare och ett
stort antal fritidshus. Langvik (559 invanare) och Bjornmalmen-Klacknaset (624) saknar helt
en bilfri forbindelse med omvarlden.

Utbyggnad av cykelvagen ger okad tillganglighet till en rad attraktioner och verksamheter
som t.ex. Bjorno naturreservat, kanotuthyrningen, Bjorkviks brygga, Bistro Bjorkvik, skolor
och forskolor, stallen i Evlinge och Atervall, serviceinrattningarna och idrottsplatsen i Brunn
mm. Dessutom skapas forbattrade maojligheter till cykelpendling, t.ex. till bussarna i Brunn
och Varmdoé marknad och centralorten Gustavsberg.

Cykelvagen ger barnen i Fagelvikshojden, Atervall, Langvik och Bjornémalmen méjlighet att
cykla till sina skolkamrater och till badstranderna pa Bjorno och vid Stora och Lilla Sand. Cy-
kelvdagen kommer ocksa att kunna anvandas for utflykter/friluftsdagar av skolorna i Brunn
och Rosenlund.



Skargardsstiftelsens stora parkeringsplats pa Bjorno ar vackra sommardagar 6verbelagd och
bilar star ofta parkerade langs den smala vagen till reservatet. Ett sdtt att minska trycket ar
att ge de ndrboende en majlighet att valja cykel istéllet for bil. Stiftelsen har i manga ar stott
planerna pa cykelvag till Bjorkvik och Bjorno. Bistro Bjorkvik valkomnar ocksa cykelvagen.

Felaktiga bedomningar vid cykelbaneprioriteringarna

| den prioriteringsmatris som kommunen anvande som grund for bedémning av behovet av
cykelbaneutbyggnader finns flera konstigheter betraffande strackan mellan Kulla Karby och
Bjorkvik. Det &r denna prioriteringsmatris som resulterat i att strickan fran Atervall till
Bjorkvik hamnade pa sista plats i prioriteringsordningen, dven om man havdar att man inte
langre ska vara bunden av den prioriteringen. Kommunens matris och vara kommentarer till
den finns i bilaga 4.

Begaran

Eftersom vag 653 ar statlig vag bor Trafikverket bidra ekonomiskt till utbyggnaden av cykel-
leden och den bor ocksa prioriteras inom lanstransportplanen med tanke pa dess betydelse
for cykelturismen i Stockholmsomradet. Lansstyrelsen haller pa att ta fram en plan for cykel-
turismen i vilken Vdrmdéslingan bor prioriteras eftersom den gar i ett omrade med utomor-
dentliga forutsattningar och den resterande kostnaden ar liten.

Vi uppmanar kommunfullméaktige att snarast besluta att cykelvag ska anlaggas mellan Ater-
vall och Bjorkvik senast under 2018 och vi hoppas att fullmaktige ocksa bejakar tanken om
cykelturistleden Vidrmddéslingan.

Ingar6 och Gustavsberg i februari 2016

Arbetsgruppen for cykelvidg Gustavsberg-Bjorkvik

Kontaktperson: Svante Lundquist (sv.lundquist@telia.com eller 0733- 52 47 19)

Bilagor

Bilaga 1 visar att vart forslag om att snarast anldgga cykelvag mellan Atervall och Bjorkvik
har ett brett stod bland berérda foretag, institutioner och féreningar.

Bilaga 2 redovisar atgiardsbehoven pa strackan Atervall-Bjorkvik i detalj.

Bilaga 3 beskriver cykelturistleden ”Vdrmddslingan” som kan bli ett indirekt resultat av att
de felande lankarna byggs ut.

Bilaga 4 redovisar synpunkter pa kommunens mall for prioritering mellan olika cykelvagar.


mailto:sv.lundquist@telia.com

Bilaga 1.
Foljande organisationer och foretag har uttalat sitt stod for projektet:

Naturskyddsféreningen i Vairmdo
Skargardsstiftelsen
Friluftsframjandet i Varmdo
Svenska Friluftsforeningen
Cykelframjandet

Ingaré hembygdsforening
Brunns fastighetsagarférening
Ingard-Langviks samfillighetsforening
Fastighetsdgarféreningen Bjérnémalmen-Klackniset (MSV)
Klacknasets vagforening

Bistro Bjorkvik

Ingarohallen

Statoil Brunn

Kajakeriet

Brunns skola

Fagelviks skola

Lemshaga Akademi

Langviks forskola

Fritidsgarden Brunnen

Varmdo hastvagsférening
Evlinge stall

Ponnystallet Lemshaga
Fagelsangens Gard

Visit Varmdo Ideell Férening



Bilaga 2.

Utdrag ur studien Cykelvdg Gustavsberg-Bjérkvik/Bjérné. P. Kageson, Nature Associates 2008-10-18

Atervall/Eknisvigen-infart Lingvik (2.97 km)

Ett femtiotal meter in pa Karbyvagen borjar en gang- och ridstig som foljer vag 653 fram till Kulla-
gardsvagen (640 m). Stigen &r i sin norra del 50-70 cm bred och i den sédra delen (dar den ansluter
till en ledningsgata) mellan 1 och 2 meter. Avstdndet mellan stigen och vagen ar mestadels 50-60
meter. Om trygghetsskal motiverar ett battre samband med vag 653 kan cykelvagen anlaggas nar-
mare bilvagen genom utnyttjande av ledningsgatan pa hela denna delstracka. Kostnaden torde bli
obetydligt hogre an om stigen utnyttjas. Marken bestar av mo och markberedningen kan sannolikt i
huvudsak begransas till tradfallning/réjning. Pa ett stalle passeras ett mindre dike. Nagon sprangning
eller schaktning torde inte behdvas oavsett forlaggning.

Ledningsgata parallell med vag 653 Ridstig i gransen mellan daker och skog

Efter Kullagardsvagen fortsatter ridstigen sdderut, forst i ledningsgatan och sedan i brynet mellan
dkrar och skogsmark fram till Evlingegardsvagen (1.04 km). Stigen &r har aterigen smalare och dessu-
tom nagot ringlande. En battre mojlighet kan vara att forlagga cykelvagen narmare vag 653 varvid
sprangning kan undvikas genom en kort kringgaende rorelse runt en liten bergklack (avvikelse pa max
10 meter fran bilvagen). Fran den punkt dér ridstigen nar akermarken finns tva alternativ.

Man kan antingen dra cykelvdgen i direkt anslutning till den nuvarande vagkorridoren (pa ett avstand
av 1-3 meter) eller ansluta till den befintliga ridstigen. | det forstnamnda fallet maste man inkrakta
nagot pa akermarken och i det senare fallet kan det vara naturligt att efter samrad med &garen till
Evlinge gard anldgga en kombinerad cykel- och ridvdag. Den skulle kunna utformas som en 2.5-3.0
meter bred vdg som till ca 2/3-delar av vagbredden &r asfalterad och i 6vrigt grusad. Vid méte mellan
tva hastar maste den ena héasten i sa fall tillfalligt betrdda asfalten, medan métande cyklister tillfalligt
kan behova utnyttja grusdelen i samband med méten eller omkérningar.
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Efter Evlingegardsvagen finns ingen ridstig i sydlig riktning. Om man i det nyss ndmnda avsnittet valt
att lagga cykelvagen i anslutning till vag 653 forefaller det rimligt att fortsatta med samma typ av
forlaggning dven efter avfarten till Evlinge Gard. Om man istéllet valt att folja ridstigen kan det vara
battre att anldgga en bro Over det breda dike som fran vaster nar anda fram till vdg 653 i hojd med
avfarten till Evlinge och Ramsdalen. Darefter dras i sa fall cykelleden 6ver en dker och vidare i brynet
mellan skogs- och akermark till akermarkens slut (660 meter jamfért med 600 meter om den dras
langs vagen). For att undvika spréngning kan cykelvdgen pa nagon kortare delstriacka behoéva ta
dkermarken i ansprak. Skogen ar har delvis gammal och block forekommer i terrangen. Markbered-

ningen kan bedémas bli nagot mera kostsam an i tidigare avsnitt.

Efter vagskal mot Evlinge far cykelvagen antingen ga i skogsbrynet eller langs vagen

Fran akermarkens slut till atervandsgata i Langvik ar avstandet 690 meter. Omradet ar delvis sankt
och den minst kostsamma |6sningen dr med sannolikt att bredda den befintliga vagbanken med 2.5
meter sa att utrymmet medger en cykelbana som atskiljs fran bilkorfaltet med en heldragen rafflad
linje. Vagbankens hojd varierar mellan 0.5 och 2 meter varfér man kan 6vervaga att lata cykelbanan
ligga nagot lagre an bilvagen. Det kraver i sa fall sannolikt att man separerar cykelbanan fran bilbanan
genom vajerracke. En nackdel med en |ag placering av cykelbanan kan vara att risken for stank fran
vat vagbana okar.

Sankmark pa vastra sidan Lokalgata i Langvik



Infart Langvik- Bjornoévigen (3.61 km)

Genom Langvik kan cykelleden utnyttja det lokala gatunatet. De forsta ca 600 metrarna loper gatan
parallellt med vag 653. Darefter tvingas man till en mindre omvag via Langviksvagen och Lagerbacks-
vagen till Kolbacksvdgen. Strackan blir ca 160 meter langre (+18 %) dn om man anldgger cykelvag i
direkt anslutning till vdag 653.

Om den senare l6sningen foredras uppkommer dock betydande svarigheter och kostnader i avsnittet
mellan Snosundsvagen och Faruddsvagen dar vagkorridoren pa en stracka av nagot hundratal meter
ar mycket smal. P& den vastra sidan ar avstandet mellan vagbana och en gjuten stoédvagg bara en
dryg meter och pa den véstra sidan sluttar terrangen brant nedat. Problem med drédnering kan forut-
ses om hela utrymmet pa den véstra sidan tas i ansprak. Att bredda vagkorridoren skulle patagligt
inkrakta pa fastigheterna Sjostugan 1 och Sjostugan 2.

Alternativet att folja en befintlig ledningsgata nagot hundratal meter vaster om vagen ar heller inte
invandningsfritt, eftersom ledningen gar i relativt brant lutning éver en hojd (20-25 m hog).

Smal passage i Langvik Del av omvéagen pa Langviks lokala gatunat

En nackdel med omvagar ar att trafikanter som har brattom kan komma att vélja att cykla pa huvud-
vagen i syfte att vinna tid. Kanske kan den risken minimeras genom tydlig skyltning som upplyser
cyklisterna om att omvagen ar trevligare och bara férlanger farden med 160 meter? Istéllet for att
lagga 3 mkr pa ny cykelvag langs 653 kan det i denna del vara battre for vaghallaren att bidra till par-
tiell omasfaltering av det lokala gatunatet som i delar av Langviksvdagen och Lagerbacksvagen har
krackelerande yta. Om man valjer att utnyttja det lokala vagnatet blir langden pa denna etapp (infart
Langvik-Kolbacksvdgen) 1.56 km.

Fran Kolbacksvagen kan man anvdanda Sodergardslingan i ca 230 meter till en kurva varifran ny cykel-
vag anlaggs Over en dng pa en stracka av 170 meter fram till korsning mellan vag 653 och en mindre
vag (utan namnskylt) vid SL:s hallplats Kolbacken. Fran denna punkt anlaggs ny cykelvag i omedelbar
anslutning till vag 653 (pa ett avstand av 0-5 meter) fram till vagskadl mot befintlig stig pa vagens



vastra sida efter 500 meter. Sprangning behdvs pa ett stille (alternativt parallellférskjutning av biltra-
fikens vagbana i ostlig riktning).

Den aktuella stigen (1-2 meter bred och 150 meter lang) leder uppfér en mindre backe till en vand-
plan tillhérande lokalgatan Osterleden. Osterleden (asfalterad, 30 km/h och farthinder) nar efter 690
meter vag 655.

Efter passage av vag 655 (f.n. 50 km/h) nar man en bred gang- och cykelstig, som efter ca 310 meter
mynnar vid vag 653 i hojd med Bjérnovagen. Stigen behover breddas nagot, utjiamnas och férses med

barlager samt asfalt.

Ang efter Sédergérdsslingan Liten bergknalle efter Kolbacken

=
i Sl e

Ovre delen av stig som mynnar vid vandplan Grusvag parallell med vag 653 efter vag 655

Bjornovagen har parallell gang- och cykelvdg i ca 800 meter fram till naturreservatets stora parke-
ringsplats. Langs vag 653 ar det bara nagot hundratal meter till Bjérkviks parkering (som ar foérlagd
langs vagen). Strackan &r skyltad for max 50 km/h. Efter omskyltning till 30 eller 40 km/h (sommartid)
behovs knappast nagon separat cykelvag ned till bussarnas vandslinga och Vaxholmsbolagets brygga.



Sista biten av vag 653 fran Bjornévagen via parkeringsomradet ner till Bjorkviks brygga
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Detaljkartor (upprattade 2008)

Teckenforklaring '
O A p—
— Cykling pa bostadsgata

===+ Ny cykelvig
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Eviinge

Langvik

Teckenférklaring

Befintlig cykelvag

= = = Cykelfalt anlaggs pa befintlig vag
— Cykling pa bostadsgata
----- Ny cykelvag
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Teckenforklaring

Befintlig cykelvag

= = = Cykelfalt anlaggs pa befintlig vag
——— Cykling pa bostadsgata

Ny cykelvag
Q
b
Bjoérné
Bjérkviks brygga
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Bilaga 3. Varmddéslingan

Det finns inga mojligheter att inom de ndarmaste tio aren erbjuda langa bilfria cykelturistleder i Stock-
holmsregionen lampade for cykling med flera 6vernattningar (20-30 mil). Det finns for lite bilfri cykel-
infrastruktur i turistiskt intressant miljoer och den aterstaende investeringskostnaden for en sadan
led kan uppskattas 6verstiga 200 Mkr.

Pa kort sikt ligger Stockholmsomradets mojlighet i att erbjuda korta slingor lampade for en halv till en
dags cykling som ett kompletterande inslag i en stockholmsvistelse (kanske stanna en dag extra).
Sadana slingor kan ocksa bli vardefulla for stockholmarnas egen rekreation. Manga turister fran Tysk-
land, Nederldanderna och Danmark medfér egna cyklar pa bilen eller husbilen. Slingor gér att man
slipper cykla tillbaka samma vag och att man inte behdver erbjuda nagon transporttjanst — det racker
med cykeluthyrning pa en plats i ett bra kollektivtrafiklage for dem som inte medfor egen cykel.

En cykelturistslinga bor vara 20-50 km lang och i huvudsak bilfri eller ga pa vdagar med laga trafikflo-
den for att funka aven for barnfamiljer. For att sddana slingor ska kunna etableras snabbt kravs att de
kan byggas ut till god standard och hog trafiksakerhet till mattlig kostnad genom smaérre komplette-
ringar av befintlig infrastruktur. Det ar en fordel om leden kan nas fran innerstaden med frekvent
kollektivtrafik. Dessutom bor det vara mojligt att parkera bilar och husbilar nagonstans langs slingan,
men det behover inte vara pa samma geografiska plats som kollektivtrafikanknytningen.

For att vara attraktiv maste slingan undvika langa strackor langs hogtrafikerade vagar (dven i ett fall
dar sjalva leden ar bilfri) och ga genom ett vackert landskap. Dartill behdvs intressanta besdksmal,
helst bade kultur/historia och naturomraden/friluftsbad, samt tillgang till resturanger och kaféer pa
flera stallen langs leden.

"Varmdoslingan” ar ett exempel pa en tankbar led i Stockholms narhet som val uppfyller de ovan
uppstallda kraven och &r lagom lang for en dagstur. Den foreslas ga Gustavsberg-Kvarnsjon-
Sodersved-Kolstrém-Brunn-Atervallssjon-Bjorkvik-ldalen-Baldersnis-Vedhamn-Gronskan-Borrsjon-
Brunn-Kolstrém-Beatelund-Artipelag-Sjostugan-Gustavsberg. Totalt blir det ca 45 km, men leden
skulle i praktiken besta av tva slingor (Farstalandet respektive Ingar6) som tillsammans bildar en atta.
Leden kommer dessutom att ha en bilfri avstickare till Bjérnéreservatet (ca 1 km).

Langs Varmdoslingan finns badstrander i bl.a. Sédersved, Atervall, Bjorno, Stora Sand, Lilla Sand och
Vedhamn. Naturreservat finns pa Bjorno samt vid Langvikstrask och i Beatelund. Konst och kultur
hittar man i Gustavsberg och Artipelag. Caféer och/eller restauranger finns i Gustavsberg, S6dersved,
Brunn, Atervall, Bjérkvik och Artipelag samt pa kort avstand fran leden i Fagelvik och Saby.

Pa Farstalandet finns leden redan sedan ett antal ar en kommunal cykelled (bristfalligt skyltad och
underhallen) i form av "Cykelslinga Farstalandet”. Pa Ingar6 finns cykelvag fran Kolstrém till Rosen-
lund. Kommunen haller nu pa att forlanga den till Atervall samt anldgga ny cykelvig fran Brunn till
Fagerholmsvigen. Komplettering behdvs mellan Atervall och Langvik samt pa den del av strickan
Langvik-Bjorkvik dar parallella gator/vagar saknas. Kostnaden for detta kan uppskattas till 8-10 Mkr.
Fran Bjorkvik via Idalen till vagskalet mot Fagerholmsvégen kan leden anvanda enskilda smavagar pa
halva strackan och nagon investering i cykelvdg bedéms inte behovas.
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Varmdoslingan

Kartan visar hela strackningen utan att redovisa vilka delar som redan ar cykelvag, vilka som ska bli
cykelvag och vilka strackor som kommer att ga i blandad trafik (med laga fléden av biltrafik).
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Bilaga 4.
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Kommentarer till kommunens prioriteringsmall

Vi beklagar den daliga uppldsningen pa tabellen men vara kommentarer ar féljande:

1. Kommunen bedoémer i en prioriteringsmall att det inte forekommer daliga siktférhallanden
pa den nu aktuella strackan. Det finns dock flera inslag av dalig sikt langs strackan och vid en
av dem rader omkorningsférbud. Trafikverket skriver i sin forstudie fran 2011 om cykelvagen
till Bjorkvik att “vagen ar utformad for motortrafik och hastigheten ar hog och sikten begran-
sad”

2. Det ar forstas riktigt, som framgar av mallen, att utbyggnaden av cykelbanan inte kommer att
kunna samordnas med en VA-utbyggnad eftersom nagon sadan inte ar planerad. Men det &r
ett ekonomiskt argument som inte ska forvaxlas med behovet av cykelbanan.

3. Begreppet "Bedomning av malpunkt” dr underligt. Som vi forstar det maste det avse vart den
som cyklar pa cykelvdagen kan tankas vara pa vag. For den nu aktuella strackan finns bara en
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replipunkt angiven. Alla de mer dn 3 400 personerna som bor langs cykelvdagen skulle alltsa
vara pa vag till Bjorkviks brygga? Med en utbyggd cykelvag kan de nog ocksa vara pa vag mot
Brunns centrum eller Brunns IP eller nagon skola eller till kollektivtrafiken.

”Malgrupp” torde avse vilken typ av regelmassig utévare som skulle gynnas om cykelbanan
byggdes ut. Distinktionen kdnns oklar och samma person kan sakert representera flera av
malgrupperna. Att en del barn skulle cykla till skolan i Brunn eller vuxna till snabbussarna vid
Varmdod marknad verkar mera troligt an att alla alltid ar lediga och bara vill ta sig ner till
stranderna.

Den stricka som behdver byggas ut mellan Atervall och Bjérkvik har felaktigt angivits till 6
km. Man har bortsett fran att det parallella lokala viagnéatet kan anvandas pa ca 2 km av den
totala strackan.

Det allra viktigaste kriteriet saknas i kommunens matris, namligen befolkningsunderlag och

avstand mellan néaraliggande tatorter. | Trafikverkets arbete med cykelvagar utgér de cen-
trala utgangspunkter.
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